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Essais [ Mlexi= Delisse - 20082011 ]

Une semaine en Honda CBR 250 R

. Nowveaute 2011, il west pas certain que la CBR 250 R connaisse une carriere aux
ventes exponentielles, handicapée par une cylindrée boudee par le marche
francais. Pourtant, cette « mini-sportive » fait preuve de nombreuses qualités au

©fuatidien, quel que soft le terrain.
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ENVILLE

Malgre son look et son
appellation sportive,
directerment issue des
CBR 600 et1000 RR, |3
CBR 250 se montre
etonnamment
complaisante avec le dos
et les ariculations. La
position de conduite n'est
pas exagerément hasculée
sur I'avant, loin de |3, et se
balader en agglomeration
ne reléve pas du chemin
de croix. Le rayon de
hragquage plus que
contenu (4 350 mm) autarise les demi-tours en toutes circonstances et le gabarit
genéral de cette petite 250 lui permet de se faufiler sans mal dans les endroits les
plus étroits. Pour qui appréhende les remontées de file, la Honda est 'outil idéal.
Mérme dans un trou de souris, ce n'est pas les rétros qu'on replie, mais les coudes.
Le moteur, un mono quatre temps, se montre souple et docile, bien gu'il faille
evoluer au-dessus des 4000 tfmin pour en tirer le meilleur padi. La boite de
vitesses, n'appelle pas de critiqgue padiculiére.

La CAR s'est montrée trés & False en vwilie @ Iincent Bover

SUR LA ROUTE

Avec le R de Racing
APPOSE Apres san
carenace, la Honda fait
des promesses qu'elle
tient dans l'ensemble
plutdt bien. Sa parie-cycle
simple (cadre double
poutre en acier,
suspensions basiques) se
laisse emmener sans
arriere pensée. Forcément
un ped limitée par son
moteur en grandes
courbes, son agilité fait
merveille dans les
enchainements lents. Son
poids contenud (1605 kg tous pleins faits) v padicipe aussi. Ses pneus aux
dimensions reduites (140070x17 a 'arriere) ameliorent egalement la maniabilité. La
fourche n'est pas réglable, 'amodisseur uniguerment en précharge, mais le =
dernier-Chlins-gui-va-hien = est loin d'étre indispensahle en utilisation courante. En
revanche lorsgu'on hausse vraiment le nthime, |a souplesse de la fourche et de
I'amarisseur rappellera e pilote a 'ordre.

AU niveau du freinage, le systéme se montre efficace, sans plus. La puissance de
ralentissement est acceptable, tout comme le ressenti au niveau du levier,

zant au moteur, il remplit son office sans rechigner, permettant d'atteindre des
vitesses vous poussant dans l'illegalité. | faudra tout de meme repasser pour ce
qui est du caractere. Généralement, ces petits monos donnent le meilleur dans le
haut du compte-tours. Ce n'est pas le cas sur la CBER.

Les petites rodtes de campanne sont le terraln de Jelx favorl
de iz AR @ lAncent Bayer



SUR AUTOROUTE

Céveloppant & peine 26 chevaux, le mono de la CBR parvient tout de méme 3
propulser la moto & 160 kmih compteur en vitesse de pointe. Mais il faudra vous
armer de patience poury parvenir. Avec une protection de la bulle quasi inexistante
fa moins de se coucher sur le réservair de la moto), rouler 3 130kmih vous donners
l'impression d'aller bien plus vite. D'autant gu'a cette vitesse, le monocylindre est
déja hien installé dans les tours. La position de conduite et le confort relatif délivré
parla selle compensent ces désagrements et permettent tout de méme
d'envisager les longs trajets. Pour ne rien gacher, la consommation ridicule
constatee de 2,8 M 00km est un serieux atout. Un appetit d'oiseau qui nous =
etonnes.

A DEUX

La CHR 240 s'en tire
honnéterment sans plus.
La selle est plate et
suffisamment large mais
trop dure. Les
repose-pieds sont
egalerment un peu trop
hauts. Les poignées sont
facilement accessibles,
mais ledr dessin les rend
fuyantes, ce qui empéche
de hien s' accrocher &
l'accélération. Seul le
reservoir rermplit hien son
office au freinage.
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Le dua pest pas Fexerclice préferé de fa CABR @ lincent
Bover

QUALITE DE PRESENTATION

Traditionnellement
d'excellente facture, |3
finition apportée ici par le
premier constructeur
moandial estinégale. Le
beau cdtoie le moins beau,
tarif serré ohlige. La
peinture du réservoir est
exemplaire avec les
autocollants vernis gqui ne
se decollerant pas. Les
carenages presentent
hien, tout comme e
tableau de bord ce gui rend
la presentation
d'ensemble agréable a I'ceil. Au chapitre des mauvais points, on note les
demi-guidons qui affichent de vilains raccords de soudure et [e traiterment
insuffisant des platines latérales qui portaient de vilaines traces hlanches sur notre
modele d'essai.

La finition de la CBR est en depts de scle @ Wincent Bover



ASPECTS PRATIOUES

Le tablegy de bord de lg CBR 2508 Wincent Bover

Pour une machine de cette catégorie, le tableau de hord est plutdt valorisant. Le joli
compte tour est accompagne d'un ecran digital o0 s'affichent vitesse, trip
kilarmétrique, termpérature moteur, jauge d'essence et heure.

.

Le bogchon de résendaly de fg Honda @ lincent Bover

On peut regretter qu'Honda ait fait des économies de bouts de chandelles en ne
maontant pas le bouchaon de réservair sur charniere.



Le bioc aptioue de Ja CAR @ IWincent Bayer

L'optique rappelle celle de la derniere ¥FR 1200 et est accompagnee de plastiques
agréables al'oeil.

Le dessols de selle de lag CER B Wincent Bover

Cormime attendu, I'espace de rangement sous la selle est reduit au strict minimuom.
Seul un = U = Honda y trouvera sa place et il faudra sacrifier |a trousse a outils pour
ermparter le moindre &tui & lunette.



Lamortisseny arriére de fa CABR @ incent Boyer

La molette de reglage en précharge de 'amorisseur arriere est presque
inaccessihle,

En bref:

Honda CBR 250 R
26 ch, 2.4 mkg, 160,45 kg tous pleins faits
39490 €

Motre essai :

400 km de wille, route et autoroute
Consommation de l'essai

Mini ;2,8 1100 km

Maxi - 3,2 100 km



10 Réactions

Maitre Yoda

Titi

Belryuminus

Maitre Yoda

Horneteur

Barjomomo

La “aradero 125 se vend a 4990 € pour 15 Cv.
L'erreur est pire et pourttant elle se vend comme des
petits pains. Le Tmax est vendu 89999 € pour 35 Cy
la on tiens le gagnant |

[Feagir a l'article] - Signaler

A000€ - Z2hcy... Cherchez ['erreurl
[Reagir a l'article] - Signaler

Ferso, j'en connais en Gex, ninja et autres sportives
qui se feraient allegrement deboiter dans les petits
enchainements par une machine de ce type pilotée
camme il faut.

Au quotidien si t'es jeune permis franchement, ce
genre de machines ¢a remplit son office. Pour maoi le
vral probleme c'est le prix. Plus que l'apparence,
mettre 4000 euros (ca fait plus de 25 000 balles hein
...J dans une "petite” moto alors quune bandit G50
neuve en promoa ca fait 5 500, parfois mains ..
[Réagir a l'article] - Signaler

Il est sur que pour de wieux briscards, la puissance
limitée de cette machine ne va pas faire naitre des
sensations importantes. Malgré tout, e pense que
cette moto a sa place dans le marché. Four les
Jeunes permis, ¢a doit &tre plus agreable de rouler la
dessus que sur une 4 cylindres bridee et lourde. Et
puis en passant a la pompe, quel bonheur de voir gue
tu peux rouler toute la semaine pour 10 euros |

C'est parell, en ville, je trouve gque c'est une alternative
interessante aux scooters.

Feste gqu'en France, le culte de l'apparence limite
l'essor de ce type de marché.

Enfin, 25 cv, ¢a fait vraiment pas lourd........

[Féagir a l'article] - Signaler

La CER je ne connals pas mais la Minja est assez
sympa comme moto, malgre ses 33cv, ['al vraiment
bien aimé rouler avec.

Bon pour cette CER, c'est du Honda, donc pour
mai... c'est de la daube

[Reagir a l'article] - Signaler

*25chy, faute de frappe
[Réagir a l'article] - Signaler



